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O PIANSTGORING OMEORD

lNir man f6r en gdngs skull riktigt tdnker efter, finner
man det egentligen ytterst exklusivt att tjdnstgdra om-
bord i ss BOHUSLAN,

Por det forsta dr man ombord i en dngbdt, vilket inte ar
nénga f6runnat,

’ir det andra fdr man arbeta och slita ut sig i obegrin-
sad omfattning, Inte si vanligt.

Psr det tredje fér man gdra allt detta och lite till
stindigt utsatt for glada, hjartliga, hjirtltsa och
stundtale nfgot réda skimtare,

For det fjarde och viktigaste, man fér gira allt detta
fullstidndigt gratis!! Detta dr ndgot absolut unikt,
ndgot som inte alls borde f& missas, Det borde vara
allom {drumnat att prova denna avkoppling.

Skamt &sido, Aven om vi #dr ganska minga ombord numera,
finns det alltid plats for fler besiittningsmedlemmar,
Besittningen Hr vppdelad pd tre kateporier: dick, maskip
och kisk Dicksfolket styr, fortijer, stidar, diskar och
skalar potatis, Maskinarna ser till att &ngaren rir sig,
hdller uppsyn pd allt tekniskt frén huveoimaskineriet
till brddskdraren, Koket stir fOr passagerarnas och
besAttningens valfard men diskar inte,

Vi &r f o speciellt intresserade att fd fler medhjdlpa-
re till kdket och naturligtvis dven till de andra kate-
gorierna,

Gor genast slag i saken! Ring vir rekryteringsman Hi-
kan Larsson, tel 031/45 51 76 och anmidl Dig:

*

BILDEN TILL HOGER

Solig sommarstndagssiesta vid Lysekils &ngbitsbrygga.
Passagerarna ar iland, besdttningen har skaffat och
just troppat upp i staden, fartyget ligger nidstan Bde,
siobrisen orkar pitt och jamt rora flaggan, friholtar-
na knirkar svagt mot bryggan, det luktar saltvatten,
&ngbdt och sommar.

Feto Be Starmark..




TRELLEBORG=SASSNITZLEDEN

Sjoposttrafiken mellan vdrt land och kontinenten har gam=-
la anor och dem mera reguljira daterar sig till 1664, di
den nu legendariska segeljakten LILLA JAGAREN upprittnsll
en nigot sd ndr tidsbestdmd, om 4n #ventyrlig, =jSpost-
fart mellan Ystad och Stralsund rakt Sver Ostersjsn,
Overgdngstiden var dock mycket varierande, eftersom se-
gel jakterna var helt beroende av vidder och vind samt
drstiden inte minst, Sdrskilt vid svdra isférhillanden
var forbindelserpna tidvis totalt avbrutna.

I den di&tida taxan "f5r post, passagerare och saker" fin-
-ner man bland annat, att "en Herre ?Fru eller Jungfru)"
betalade 7 daler och 24 &re silvermynt f8r en resa mel-
lan Ystad och Stralsund, "En Dring eller Piga som ar i
Tienst" € daler och 11 dre och "En permitterad Soldat

och thess like" 2 daler och 26 &re,

Den 1 maj 1824 var segeljakternas era slut och de ersattes
med &ngfartyg, varigenom man blev mindre heroende av vid-
derleksfdrhdllandena, dven om man vintertid hade =& sto-
ra problem vid besvdrande isldggning, att man mdste l3p-
ga upp fartygen och 1dta transporterna gd idver Danmark,

Ar 1865 bérjade man experimentera med att ldta trafiken
utgd frdn andra Skdnehamnar, S3lunda flyttades den en
f51jd av &r fram ooh tillbaka mellan Ystad och Malmd,
varvid de imponerande hjuldngarna sattes in, Under ti=
den hade man dock kommit underfund med att den kortaste
vigen dock var den mellan Trelleborg, Sveriges sydligas-
te stad, och Sassnitz, badorten och fiskeliget p2 Riigen,

Man hade nu tre olika svenska hamnar att vdlja pd for
det slutgiltiga avgtrandet var jarnvigen frdn Stockholm
skulle ha sin dndstation frdn vilken sedan postsdckarna
skulle skeppas Sver med postingaren, Valet stod mellan
Malm8, Trelleborg och Ystad,

Trafiken mellan Ystad och Stralsund, den s.k, "ystedske
post " bevakades helt naturligt avundsjukt av de styrande
i dén gamla korsvirkesstaden, och man hade mdnga och

ivriga foresprikare, som sirskilt, och det med rdtta pi-

z47

pekade konkurrenten Trelleborgs mindre lamplighet med
hdnsyn till hamnens heskaffenhet, stadens bristfdlliga
postkontor, dess avsaknad av ldmpliga lager- och tullo-
kaler, frdnvaron av lamplig slip for fartygeos repara-
tion och dversyn mm, Vid 1868 &rs riksdag betonade stats-
revisorerna dock, att linjen Ystad-Stralsund sedan fle-
ra &r visat sig vara alltfor dyr for staten och fdreslog,
att trafiken mdtte Svertagas av nfgot enskilt bolag, vil=-
ket sdakerligen mycket smidigare och battre skulle lyckas
klara av problemen, Riksdagen hesldt di att inrdtta en
posttur, som gick till Stralsund fridn Malmd, Denna visa-
de sig dock spart vara alltfor lingz och svidrbemidstrad
under de strdnga vintrarna, varfor problemet i slutet av
dr 1890 Ater togs upp till behandling i riksdagen,

Olika kommissioner tillsattes, vilka efter mdnga resor,

besiktningar, mdtningar, intervjuer och férhdr samt in-

giaende studier och utredningar till slut avlimnade sina

rapporter, och dd kommitté betdnkandet fOredrogs i kung-
lig konselj den 10 mars 1892 fdrordnades Trelleborg som

lampligast,

Trelleborgs kommunalmédn var inte ovetande om vad som
komma skulle och en febril verksamhet pigick for att va-
ra rustad infdr det stora evenemanget, Nir Sveriges stor-
sta och elegantaste passagerarédngare, den i England bygg-
da REX, lade till vid kajen den 30 april 1897 kl 1,30
var allt vidl forberett, Premidr var det ocksd for direlt-
tdget frin Stockholm, som den 1 maj anlinde till "Trel-
leborg Nedre'", Gver Lund-Svedala, med bland annat ett
antal postsackar, Dessa dverfdrdes till REX, som gjorde
dverfarten till Sassnitz p& omkring fyra timmar och
ddrmed var denna postpremidrtur lyckligt genomfdrd,

REX var ett smiéckert och elegant fartyg och som Sveri-
ges d& stdrsta passagerarfartyg en stor attraktion,
Tyvirr var REX pd samma gdng dven routens speciella sor-
gebarn pd grund av sina upprepade haverier, och dess Gde
beseglades slutgiltigt natten den 27 februari 1900, da
det i dimma och ostlig storm strandade vid Lohme utan-
for Riigens kritklippor, En tur i oturen var att inga
passagerare fanns med ombord, men katastrofen var stor
nog andd, Av besdttningen omkom inte mindre &n sex styc-



ken, didribland alla de fem ombordvarande kvinnorna, REX
kunde inte bdrgas, Det stolta fartyget brdts i tvd de-

lar vid en pAfdljande storm tvd dagar gepare och sildes
slutligen som vrak vid en offentlig auktion i Sassnitz.

Frdn tysk sida satte man pingstdagen &r 1897 in &ngfar-
tyget IMPERATOR for att gemensamt med REX ta mot den allt
mer Okande mingden post och gods, och fér att kunna upp~-
ritthidlla de dubbelturer, som pdbdrjades under sommaren
1898, inkdptes tva hjuldngare frdn Holland, SVEA oeh
GERMANIA,

I juni 1902 ersattes GERMANIA av propelleringarenODIN
allt under det att vutredning pidgick sedan 1898 om en
tdgfdrjeforbindelse p4d routen, Forst den 4 mars 1908 be-
8l6t riksdagen om upprittandet av en dylik samt om sta=
tens dvertagande av Kontinentbanan mellan lMalm& och Trel-
leborg, vilken invigte 1898 och varit i bruk vid direki-
forvindelsen frdn Stockholm frin 1 maj 1899, Fio miljio-
nexr kronor anslogs till byggandet av de tvd beclutade
fdarjorna samt for inkdp av jdrrvigen,

Invigningsdagen for tdgférjeleden, ddr sdledes pest-
kupéerna kunde transporieras pi spir direkt ombord pé
bdtarna, bestidmdes till den & juli 1909, vilket innebar
att alla de nddvidndiga hamnfdrbidttringarna skelle pgdras
p& obetydligt mer Hn ett &r, T mod tid stod allting klart,

*
BILDEN:
En tidstypisk kopia av invigningoaffischen till Sass-
nitzleden, Postdngarna INPERATGH och H%X mBter varandra
med hoga klippor i bakgrunden och med en cordzlob
fasthdllen av taljor ovan sig, Under TNPHHATOR blic-

kar kejsar Wilhelm II och konung Oscar I1 flankerade
av tyska och svenska riksfanor och en minfatyrbtild med
kejsarjakten HOHENZOLLERN,

Frin ett vykort gjort pd originalaffischen frén Berlin,

»*




i ) h tvd oya
hamninloppet var breddat, hamnen fordjupgd och tvd
firjeligen bygeda, Dessutom var tre dngfarjor fardiga
att tas i bruk, ndmligen DROTTNING VICTORIA frin svensk
sida och DEUTSCHLAND och PREUSSEN frin tysk,

fed 15000 Askiddare samlade vid hamnen kunde gtt fest-
emyckat Trelleborg bevitina det hogtidliga mitet mel%an
kung Gustaf V och kejsar Wilhelm TI, Bffer det att ci-
vilministern greve Hamilton fdrklarat fdrjeleden invigd,
blev det kunglig middag ombord p& DROTTHING VICTORIA.

hret dirp? sattes den andra svenska tdgfirjan KONUNG :
GUSTAF V in i trafik, Dessa fyra firjor var vardera pd,
4350 ton, gjorde 16=-17 knop, hade en spirlingd om cirka
165 m, tog 36 godsvagnar per tur och hade plats fior
cirka 1000 passagerare,

L ssa stora starka fédrjor gick routen och d§rmed
ngtizansporten som ett urverk, Givetvis lade.va?lds-
kriget med avepdrrningar ock minfaror hinder i vigen,
och det gjorde dven de svéra vin}rarna med paok-.och .
skruvis, som fdrvandlade Ustersjdn till ett arktiskt hav
i vilket fartygen tidvis kvunde ligga infrusna flera
dygn. Vintern 1924 var Trelleborps hamninlopp btlockerat
av ndra 10 meter hoga skruvisvallar, For att k?nna &

vt fartygen ur hamnen, fick mar rekvirera den bastante
ISBRYTAREN II frin Stockholm, vilker efter ett hirt ar-
bete under ndra ett helt dygn, lyckades bryta en seggl-
har rinna ut, Massor av #sk3dare pd isvallarna utanfér
hamner bevittnade den stdtliga synen, dA forst DROTTNING
VICTORIA sedan DEUTSCHLAND och XONUNG GUSTAF V } 1§-
brytarens kdlvatten tog sig ur isoleringen pd vidgtill
Sassnitz,

DA dessa svArbvemidstrade isvintrar blev allt Yanligare
och kulminerade med dverisningar ock ?lyckstll{qu
1929, bestillde Statens Jdrnvidgar en isbrytarfdrja, som
dbptes till STARKE och sattes i trafik den 25 februari
1931, STARKE kunde ta 22 post- och godsvagnar ?oh_be-
tecknades som "en kraftig bjdsse", men kunde 1likvdl t=a
mycket svirt att bemdstra kung Bore, Vintern 1937 fick
STARKE en forskjutning i lasten och holl pd att kantra,
d& den skulle assistera KONUNG GUSTAF V och DROTTNING

VICTORIA, vilka bdda vid den uteblivna hjdlpen behivde
hela 30 timmar att géra enkelturen,

I februari 1940 14z bide STARKE och DROTTNING VICTORIA
infruasra norr Arcona och fick provianitera med flye,

Den 26 fetruari 1942 var det KONUNG GUSTAF Vs tur att
sitta fastfrusen i svir packis utanfor Rligens kust,
STARKE kallades till undsdttning och gick dirvid pi en
rina och blev svdrt skadad, Man ldmpade sex jadrnvigs=-
vagnar over bord och lyckades pid sd sitt hilla fartyget
flytande i nio timmar, Klockan ett pd natten gick STARKD
till bvotten. Den birgades dock i april och fordes till
ifalmd f8r ombyggrad och reparation,

Aven den tyska DEUTSCHLAND ridkade r 1942 ut f8r krigs-

handlingar genom torpedering, varvid hela akterskeppet
revs urp och 16 av de ombordvarande omkom,

Kriget pjorde att all firjetrafik instilldes den 26
ceptember 1944, och d& Sassnitz hamn &ret darpd helt
ddelades genom bombanfall, varade det Hpda till den 14
mars 1948 innan allt var éterstéllt och leden pi aytt
kunde *ppnas, Den ombyzgda och fdrlinegda isbrytarfirjan
STARKE, som nu tog 2F post- och godsvagnar, var redan

i trafik och en ny milstolpe i ledens historia blev det
den 25 april 1958, d& den nya t3gfirjan TRELLEBORG sat-
tes in, Tillsammans med det tyska systerfartyget 3ASS-
NITZ kunde man f5ra Sver eirka 200 vagnar per dygn i
varje riktoing., Ar 1967 sattes frin svensk sida in fir-
Jan SKANlL, 04 Buropas stérsta firja, och senare DROTT-
NIRGEN och frdn tysk sida WARNEMUNDE vilken sjbsattes
redan 1963 fSr routen Warnemiinde - Gedser och fick tjdnst-
gra under higtrafiksidsongen oktober - maj. De giorde
alla tre dverfarten pd tre timmar och fyrtio minuter.

lu togs de ndgot fBrslitna DROTTNING VICTORIA och KO-
WUNG GUSTAF V ur trafik och sidldes f&r nerskrotning och
STARKE har just riot samma Sde samtidigt som man gir
och vintar pZ insittandet av nya ooch in s=tdrre fidrjor.

Sten Christensen, Trelleborg



"SKRATTA DATORER® eller ATT TRIVAS I EN ANGBAT

ovensk Sjofartstidning dr djup kdlla att Osa ur fér den
intresserade och de senaste 3ren har den utdkat sitt
innehdll s& att dven folk, som inte direkt sysslar med
sjofart har en del att hamta dari, Tag till exempel
ledaren i firra Arets nummer 44 - “"Skratta datorer!"
Hur sann dr den inte dven pd andra omrdden dn sjtfar-
tens.,

Jag har en kdnsla av att det inom BOHUSLANs reling be=-
varats ndgot av det som f8rfattaren tar vpp som fér-
svinnande: "det gzlada, ohdmmade skrattet", Att det
fipna i den lilla aktiva skara, son gor detl som fordras
och lite till (vilket inte &r s34 lite!) for att hdlla
en gammal &ngbif igdng, Dessa kdnner sidkerligen igen
tanken i nedanstdende citat, Fér en uvtomstiende kan
skamres amboara i6lar /erva grova, men megtadels fram-
gar det av repliksr ann skrattcalvor att de verkligen

uprnekghtras,

Jag tror, atl iet! dele dr eo {71j3 av dels en bidragan-
de orsak till den goda sammanh&llning, som rider ambord
och vilken #r grunden till v8r fortsatta verksamhet.

S& ti)l Ovensk S5jofartstidning:

"

essee lien hiller vi inte pd att fo6rlora en sak vi med
bista vilja 1 védrlden inte kan gora ndgot &t7 Skrat-
tet. Det gpontana, fOrlosande skrattet, som i ett slag
forjagar tristess ochi kiédnslan av delad insikt om det
15jliga skapar kontakter, dar det var klyftor.

»*

Dagens segling dr slut, Eftersnacket har tagit vid,

I vintan pd kvdllsvarden diskuteras dagens handelser,
Har maskin gdtt bra (onSdig friga)? Har serverinpen
flutit vdl? Var passagerarna bra? Vad ca nbjesseklareb
som 18g mitt i leden och blev vettskrimd av dngvisslan?
Hir har skepparen och tvA maskinister roligt 4t ndzon

hdndelse, Det &4r pilsnper klass T i flaskorna,
Foto Bo Starmark,




Den gamla goda tiden, som for de mdnga inte var sidrde-
les god, rymde i sinahérda men okomplicerade former
til1fdllen till glada skratt &t enkla ting. Skdmten

var livsnira och roliga - d&, Vart har alla enkel-ro~-
liga skepparhistorier tagit vidgen? Och sjomanslivets
alla traditionella skdmt? Fborstaresans pojke, som skic-
kades att mata kOlsvinet? Replikduellerna mellan "Gub-
ben" och den ettrige chiefen pd kolvAngmaskinernas tid?
Skepparen, som kollar resultatet av den nybakade styr-
mannens middagsrikning och hogtidligt lyfter pf méssan:

"Unge man, vi befinner oss i Uppsala domkyrka",

Idag ler man knappast &t detta - kanske &t att folk en
gdng fann det roligt. Och vad har man istdllet att skim-
ta om? Radar, som pldtsligt visar falska ekon runt
omkring, autopiloten som grips av vansinne och girar
vilt &t alla hi3117 Inte sdrskilt lustigt,

Detta dr inte ndgot som dr typiskt for sjdn, Det glada,
ohimmade skrattet har blivit mera ndllsynt ocksd ilang

- och driften med yrkesmaldrer och tabbhar mindre roande,
Vi uppskattar kvalitén pd skickliga skiamtteckningar

och textformuleringar, men skrattar vi? Den vidldiga da=-
tamaskinen, som spirar ur och skapar kaos och den 1lille
mannen, som sliter sitt h&r i fBrtvivlan, Astronauten

pd mdnen stirrar pd en tom flidck och sdger till kamrate-:
"Jag midtte ha kommit vid startknappen, nar jag ateg ur",
Skrattei fastrar i halsen,

Det &r en gammal sanning, att ett lyckat skdmt skall
handla om en ovdntad eller absurd vindning av en valkiand
vardaglig situation, I vilket yrke ldmpar =ig numera
vardagssituationer for hejdlés drift?

et pglada skrattet utan bitankar och hamningar var symp-
tom pa en inneboende f8rmiga att uppleva en vilsignad
stund av sorgldshet i en ofta bister tillvaro. seeeee"

Som sagt - innehd@ller inte vara 327 ton &ngbit inklusive
besdttning och allt annat ndgot av det skribenten efter-
lyser?

Forvisso virt att ta vara pa,

Boatswain

DF, OKANDA MARSTRANDSEBATARNA

De som vdntat sig, att ss LYSEKIL nu skulle Anga in i
spalterna 1 Dag Alnéns =-rie om Marstrandsbdtarna, fhr
vanta annu ettt itaz, ty dels har det skrivits sn hel del
om detta fartyg, Zom nu l&r vara helt f6rintat hos Per-
soner i Ystad dels intridffade i bSrjan av 1880-talet

en del episoder i bolagets historia, som krunologiskt
kommer fdre LYSEKILs laverans 1885,

THNLAND, TESSIN och FRIJA nette tre smid 3ngare, zom en
tortare tid Hgdes av Marstrandz liya Kngfartygs AB, Idag
ir det vdl inte finnas ndgon, som minns dem - i varje
fall inte under Marstrandsbolagetis epok, Do md behand-

las i en enda artikel, som f2tt ovanstlende rubrik,

Marstrandeholaget wvar ju vid &ngaren 5:t ERIKs tillkomst
Gonu elt urgt men framglngurikt firetag, fr 1880 utdela-
des sdlunda hela 207 till aktiedgarnas beldienhet,

-

Den s k inre traden mellan Marstrand och Stenungsund
var pit deo tiden kanske den viktigaste f3r bolaget med
alla sina bryggor lings Inlands grunda kustsiricka,
lten hir faons konkurrens frin Inlands Angbits AR i
¥ungidlv, #dgare till de smid Gngarna INLAND och TESSIN,
Styrelsen féreslog d3rfir vid en extra tolagsstimma 1
mars 1881, att konkorrenterna skulle k#nas in, vilket
ocks? skedde, De bida fartymen dvertops f8r en summa
av 50,000 kr att likvidera=z med aktier till parikurs.

1 NLAND Lingd 30,8 m, Bredd 5,8 m, Naskin 100 IHK,

Hon byepdes vid lindholmens varv 1876 fér
Inlands Apgblte AB i Vungilv, S&ldes till Marstrands-
bolaget 1881, men redan i seplember samma Ar besl’t
man avyttra fartyget Lill rniigetvividande, ﬁngarec hade
visat eig oldmplig f&r nuin trad, ock btolaget hade nitt
gitt m&) att bli av med er becvirlig konkurrent, Viren
1882 sfldes INLAND =8lurda till Skien i Nerge, dir hon
kom att stanna i ndra 75 &r, F6r Skien-Telemarken D/S
trafikerade hon kanalsystemet upp till Dalep i Telemark
och fick dir s#lliskap med den 1906 tyggda &ngaren
AASMUND VINJE, som sedan kom till Bohuslinska Kusten
under namnet BORGTLA,







1356 Lygedes den gamla Angaren on *i1l lastfartyp och
fiirsdgs med en Bolindermotor, Nampet Ylev OKNESVAG oeh
hemorten Bergen., 19€3 zildes hon till X 5p=vik i llord-
norge, Vem vet - kanske finns her kvar &n idag,

TESSIRH Lingﬁ 26,5 m, Bredd 5 m, Waskin &) IHK,
anret TESSIN fir tankarna till kunpliga
1ottt oth %rrarer hygedes ocksd fdr trafik mellap Stock-
rolm ook Drottringholm, v8da platser med kungaborgar
typeda av arkitekterra Nicodemusn Teszsinp doye och d,4,

Apgaren Teasin levererades 13870 frén Lindholmens vary
£i11 Pittia Angalupebelag 1 Stockholm, Men dep Tilla
dpgaren visade sig snart £5r liten coh sfldes 1880 (ill
“Inlande Angbiiis 4B i Kungidlv, Hor ersatte- redan 1877
p? Drotininghecinstiraden av er ny och mralbhelende Enrare

med canmna pamn - den TESSIN, som 1935 kom GLill Giteberas
skiargird, (3e Aogtiter 17).

TESSTIN '7) insaltes pi traden Giteborz - <ungilv - Korn-
hall qdra Wordre flvs mynning oeh fortcatte =in verk-

vamhet iven undexr .arsbrandsnolage?- korts epok 1681 -
1869, dd hor sdlées til) Wongelfs Nya Angbits AR fir
18500 kr, Ar 1897 bytte TRSSIN igare igen, Hon ink3pter
pd avktion fUr 5900 kr av A.G.PFrilicder i Giteborg och
fortsatte Hlvitrafiken, men pv langre upp i GBta Alv,

Jktrsbeo heter ett litet samtialle | Visterlanda socken
vid Gita 41w, Wn rérk och dimmig septembernatt 1911
avgick 1I'855IN frén denna plats pf ordinarie tur till
Stebvore med er vikarierande befilhavare p# bryggan,
Ian firde dngaren ftrsiktigt mellan bryggorna pi Smse

*

KITTUPESLAGET

BOHUSLAN passerar Otfngehuvod pd vdpg sBderiiver efter
fullbordad tur i norra Bohuslin,
Foto Bo Starmark.

RITHIKGER
visar sc INLAND efter originalritningen., Kopian &r utford
av Ipgvar Strdmblad,

s/s Inland efter originalritning frin Sjsfartsmuseet i Goteborg utfird av

Ingvar Strdmblad i Goteborg.
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ss FREJA i JonkOping omkring 1898, Foto genom Lasse Nils-
son, Bords,

*

sidor om #lven. Nir man passerat Tjurholmen, mitte tdt
tjocka och farten minskades till cirka tv& krop, Vid en
gir rinde fartyget in i vassen och fastnade pd en lexr-
bank., Forstk att backa sig loss misslyckades, Angaren
stod fast med cirka 15 graders styrbords slagsida, Kap-
tenen lugnade passagerarna och forsdkrade, att de utan
fara kunde stanna kvar ombord, Men pldtsligt Skade slag-
sidan och TESSIN gled ut i dlven och sjdnk., Snart syntes
endast skorsten, master och en del av babords ricke pd
ovre dack, Sex personer varav fem kvionor omkom vid o~
lyckan, som orsakades av Atta ©ppna ventiler pd styrbord-
sidan, vilka kom att ligga under vattenytan vid grund-

atotningen,

TESSIN birgades emellertid, men l&r inte ha satts i dlv=
trafik izen., Hon s&ldez 1914 till Lettland, ddr hoo
fanns kvar vid apdra virldskrigets utbrott under det

mystiska namnet DZINTARKRASTS - hur det nu uttalas
Férmodligen kom hon vidl bort under kriget.

FREJ A (ex SUDERTELGE, ex WENNGARN)
Lingd 29,5 m, Bredd 5,3 m, Maskin 25 Nom,. hk.

AnpaTen byeepdes 1873 vi Bergsunds varv i Stockholm for

a
lartrafik och tilinhdrde ﬂnghﬁtshnlap&t Wennegarn, WENN-
N var ocksd fartyzets namn och dndstation Fir traden,
s anliptes Nrottningholm och Sigtona. Ett par ;r glck
hon mellan Stoeckholm och Sidertdlje omddpt till SODER-
1.GIF =om stadens namn d& stavades, Wenngarnsbolaget
jpphdrde 18B0 ach fartyget sdldes till Svartsjdlands-

rolaget, varvid hoa fick namnet FREJA,
FROJA ink%ptes som nimnts av Marstrandsbolaget 1863 som
ersitirin= f5r dep Airet innan sdlda &ngaren INLAND,

18000 kr fick man g {6r den tio &r gamla bdten, Under
befa]l av kapter istaf fahlgren, som tidigare fort dngar-
) URT oc? ;TEKUSTHR, sattes FREJA in i trafi-

(er rn oc inland,

tvrplaen beslit sig 87 att anskaffa ett stdrre fartyg
£y traden, varfir FREJA utbjtds till fdrsdljniog pa
histen 1R800, Hen fZrst T‘1~ viren 1893% meddelade ‘:T.‘,’I‘P}—
sen, att de artagit ett anbud om 10,000 kr frin kapten
berp i Jinkdpineg, Den nya INLAND hade dia

k ett par Aar.

Gustaf Jette

varit i traf

e b

Med GrHnna som hemort kom nu FREJA att trafikera Vattero
tills hon vid sekelskiftet hamnade pZ Utt i Stockholms
eBdra skirgird, ©n kortare tid gick hon i trafik pa
Stockholm, men lades sedan upp och lar ha tynat bort i
ndgon bortglomd vik pA Utd, Hennes slutliga Bde &r ndljt
i dunkel,

Malarbidtar i Vistkusttrafik var som synes inget speciellt

fér 30-talet, d& som bekant en del av den skingrade ma-

larflottan borjade konkurrera med Marstrapndsbolaget i
™

Goteboregs norra skirgird,



| JAG INTE MINNS FEL

Reservationen i rubriken borde egentligen inleda alla
skriverier, som avser att berdtta hur det var forr i
tiden, Nu har det alltsd hdnt, ati man suttit i tankarna
och helt omedvetet blandat ihop fariygsnamn, I fBrra
numret rikade jag pd tal om bdtar, som fEre kriget ha-
de sina ordinmarie kajplatser vid Packhuskajen némna
Svenska lLloyds INGEBORG, Det skall naturligtvis vara
GUTEBORG, Moridt!

*

Vi har alltsd haft tvd fartyg i CGoteborg, som burit
hemortens namn: Svenska Lloyds ovannamnda GUTEBORG och
Rohuslinska Kustens GUTHEBORG, Den f8rsta var under en
1&ng tid fore kriget sysselsatt i reguljdr trafik Gdte-
borg - Hamburg, Linjestrdckningen for Kustens GOTERORG
ar kanske alltfdr vdlkdnd for att behBbva upprepas,

*

Téank Fr - sdrskilt Ni senpa tiders barn - en strdlande
firsommarstndag, Ni gir ombord ph Kustens GUTECBORG
klockan 8 pd morgonen och stdvar norrut, Frukosten ser-
veras vid pascerandet av Marstrandsf jorden, Sedan kan
man agna sig &t att njuta av de vackra passagerna anda
upp till Lysekil, Ddr glr man iland och atrBdvar en stund,
Dricker kanske en kopp gott kaffe pid ndgot konditori,
ifter ungefir tvA timmar anlidpder OSLC norrifrdn, llan
gir ombord fir Aterfdrd hem, Under firden har vi den
aldsande solen pd styrbordssidan, lér middagen si &mé-
ningom avnjutes=, kan man samtidigt uppleva, hur solen
dalar for att under resans sista timmar sjunka ner i
Vasterhavet.

Ja, det var did det]

Mlen det gAr faktiskt att f4 uppleva samma scenerier och
samma StAmpoing dven i nuets jiktade tidevarv, Det vet

vi som har f&rmfnen att f& aktivt arbeta ombord i virt
fartyg BOHUSLAN p& hennes turer, Det vet ocked alla de
som nyttjat vdrt fartyg. in lever skidrgirdens tjusning
kvar! Kom med ombord! lMen jag avsldjar inte var det bés-
ta kaffestdllet i Lysekil finns onul

~

Om jag inte minns fel skrev jag for en tid sedan om kon-
stiga djur ombord., Jag skall inte tala om hur mulsteken
smakade, Emellertid kan jag fiorsdkra, att den steken ar
lika torr som alla stekar i ordets sjomansmdssiga betydel-
se, - LAt mig ldmna djuren och till lasekretsens kdnnedom
vidarebefordra ett annat konstigt ord, Formodligen &r

det v&l bara de mest erfarna, som kan siga pd rak arm

vad en nottaljebutel jon dr, Andra fir gissa tre gidnger.
Sedan kan jag tala om, att ordet betecknar " ep jirn-
stindare p& akterkant av rodret for huggandet av not-
taljorna", For fullstdndighetens skull kan ndmnas, att
nottalja ar en vtombords anbragt talja till rodret,

~

Hiaromdagen horde jag i radion, hur man i bilismens barn-
dom hade en fdreskrift, som innebar, att nir en automo-
bil skulle framftras pd vig, skulle den firegds av var-
ningeman med r8d flagga. Ja, motorismen hade sina svd-
righeter i borjani Och inte bara till lands, Fller vad
gigs om att "motorbdt som samtidigt anvinder segel i
svenskt inre farvattep skall vid dager fira en svart cy-
linder minst 60 em hig och 30 cm i genomskdrning p#&
plats forut, dir den bdst Ar synlig",

*

Tiderna dndras! Forr fanns det om jag inte minns fel en
sdrckild typbeteckning (cert) f6r segelfartyg med motor
eller, som de hette, "segelfartyg med hjdlpmaskin", for-
kortat smhjim, Motorfartyg, dvs fartygz som drives med mo-
tor, skulle betraktas som &Angfartyg. Visserligen finns
smhjm kvar i 60-talets skeppslistor, men jag undrar om
det idag finns ndgot fartyg i kommerciell trafik, som
kan klassas som smhjm, Vad &ngfartygen betriffar, vet

vi ju alla, att sddana fartyg av traditionell typ dr
mycket sdllsynta i vdrt land - si sdllesynta, att vi fan-
taster anser, att de skall bevaras som minnen frin en
svunnen epok

*

Svunnen epok! Det dr dock inte mer 4n 75 &r sedan man i
maskinlédrorna skiljde mellan #ldre och modernare Angma-
skiner. S& hidr skrev J.L,Frykholm 1898 under rubriken
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NORGE-NYTT

Frin Norsk Veteranskibsklud kom for att bra tag sedan
det glddjande meddelandet att klubbens flaggskepp, D/S
BPRPYSUND, avslutat sin fSrsta sdsong som levande mu-
S5eam,

Forsdsongen 1971 bdrjade i en tryckt stampning - ett upp-
rop om st8d fré&n Norges skeppsredare hade klingat i
stort sett klingat ohtrt, och Norsk Kulturfond hade med-
delat, att man inte kunde ge négot stdd, Ett 16fte frén
Oslo kommun om bidrag for ett &r gjorde det emellertid
m3jligt f6r klutben att 13ta torrsitta fartyget fOr in-
spektion, Skipskontrollen presenterade en léng lista

pd nodviandiga arbeten, mycket ldngre dn vad ekonomin
skulle tilldta, Skulle hela projektet g& om intet?

Utan reparationer inget certifikat, utan certifikat ion-
ga passagerarturer, utan passagerare inga inkomster och
i ldngden inte heller samma entusiasm hos klubbens med-
lemmar,

Efter en del parlamenterande lyckades klubben i bdrjan
av maj vtverka en tremdnaders dispens for de allra mest
kostsamma arbetena - ett fullstdndigt utbyte av bAtddck
och poopdick, I mitten av maj pibdrjades Svriga arbeten
vid Fredrikstad lek, Verksted, Varje eftermiddag efter
arbetets slut &kte en skara entusiaster frédn Oslo till
Fredrikstad for att sjdlva vutfdra en del av de nddvian-
diga arbetena och dirigenom hdlla de direkta utgifter-
na nere, Man Oppnade garneringen kring ventilerna,
knackade rost och mdnjade, Midskeppsbyggnade mi3lades,
Bdda masterna "viste seg & vaere pill rdtne", och verk-
staden fick tillverka nya med samma mitt som de gamla,
Den A juni 1971 ldmnade fartyget Fredrikstad fér att
dtervinda till hemmahamnen,

Ytterligare en hektisk vecka gick med justering av rig-
gen, snickeriarbeten inombords och mdlningsarbeten av
olika slag. Den 15 juni kom Skipskontrollen tillbaka
och samma eftermiddag var det temporidra passagerarcerti-
fikatet ett faktum, Redan samma kvdll gjordes den f{or-
sta utfarden. Med 87 passagerare gick farden i strdlan-
de sol frdn Utstikker( till Sandvika, Ostsund, Hidya
och Ater., Den gamla damen hade birjat gdra nytta for sig

och #dtergdlda alla omsorger.,

Innan det tempordra certifikatet gick ut den 31 augusti,

hade D/S BPRPYSUND hunnit géra tretton turer med passa-
gerare,

Under den glngna vintern har man gett sig i kast med att
byta plankorna i bitdick och promenaddick (med en plank-
dimension, som miste specialbestdllas frin Tistedal),
och vidare har det elektriska syatemet f4tt en genom-
gidng. Ljudnivdn i maskinrummet har blivit mer tillta-
lande genom att en Angdriven generator installerats i
stdllet for den tidigare dieseldrivna, Fartyget gjorde

i maj sin provtur med pott resultat,

Sist men inte minst skall ndmnas att klubben i mars gav
vt férsta oumret av sitt medlemsblad "Dampskipsposten",
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ANGBATSCAVOR

Varfor inte ge en BOHUSLAN-
tryckaak i gdva och samtidigt
pgira reklam {6r var verksamhet?

FOTON, svartvita, format 40x60 em
enl.vidstiende bilder, Levereras

i Tulle och kan ldtt monteras pé

kartong, Pris per st 25%=-

Glom inte tala om vilken bild Ni

tnskar,

RITNING, tryckt pi kraftizt
papper, format 100x75 cm,
En direkt kopia av varvetsa
originalritoing. bPris 15:-

55 BOHUSLAN - Sdllskapet fng=
bdtens fartyg, en historik av
Dag Almén, 32 sidor text och
bilder, format 18x18 ecm.,

Pris 10:=-

BILDMAPP, 1% foton pd verk-

ligt trevliga gamla bohus-
ldnska &ngbitar, format 22x28 cr
Pris 20:~

Vykort, pd 55 BOHUSLAN, 3
olika (2 vykortsformat +
ett 21x14 cm).

Sats om & st 4:50,

Gitt in resp belopp pd 5idll-
skapets postgiro £21606-3
och bifoga dubbelt brevporto.

GLUM INTE ANGE VAD NI ONSKAR!
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